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Esitys p&éapiirteittain

Uusiutuvien ja  vahapaastoisten polttoaineiden  kayttdd  merilikenteessa  koskevalla
asetusehdotuksella pyritdédn varmistamaan sektorin siirtymé& vaihtoehtoisiin polttoaineisiin luomalla
kysyntdda naiden polttoaineiden kaytdlle ja sitd Kkautta vahentamaan merilikenteen
kasvihuonekaasupaastoja.

Ehdotus koostuu seka aluksella kaytettavan energian kasvihuonekaasuintensiteetin rajoittamisesta
ettd velvoitteesta kayttdad maasahkoda satamassa ollessaan. Molemmat velvoitteet koskevat vain
bruttovetoisuudeltaan yli 5000 kokoisia aluksia.

Aluksella kaytettdvan energian kasvihuonekaasuintensiteettia koskeva vaatimus koskee EU:n
sisdisessa liikenteessa ja EU-satamassa alusten kayttdmaa energiaa seka puolta naiden alusten
matkoilla EU:n ulkopuolelta EU-satamaan ja EU-satamasta unionin ulkopuolelle kayttdmasta
energiasta. Nailla matkoilla aluksen vuoden aikana kayttaman energian
kasvihuonekaasuintensiteetille asetetaan alusten vuonna 2020 kayttdman polttoaineen
kasvihuonekaasuintensiteetin keskiarvoon perustuen viiden vuoden vélein tiukentuva raja. Vuodesta
2025 paastointensiteetin tulee olla 2 prosenttia pienempi kuin vuonna 2020; vuodesta 2030 vaatimus
on 6 prosenttia. Vuosien 2035, 2040 ja 2040 alusta vaatimus on 13, 26 ja 59 prosenttia. Vuodesta
2050 eteenpain kiristys on 75 prosenttia. Paastointensiteettia arvioidaan hiilidioksidin, metaanin ja
typpioksiduulin osalta.

Maasahkon kayttta koskeva velvoite koskee kontti- ja matkustaja-aluksia vahintdan kahden tunnin
kestoisilla satamakéaynneilla. Velvoite tulee voimaan vuoden 2030 alusta. Velvoite ei koske aluksia,
jotka kayttavat satamassa ollessaan nollapaastoista teknologiaa, kuten tuuli- tai aurinkoenergiaa.
Ensimmaiset viisi vuotta alus voi poiketa maasahkon kayttdvelvoitteesta, jos satamassa ei ole
maasahkaoliitintaa tai se ei ole yhteensopiva aluksen kanssa. Vuodesta 2035 alkaen vaatimukset
koskevat muutamaa vuotuista poikkeusta (5 satamakayntid) lukuun ottamatta kaikkia kontti- ja
matkustaja-aluksia satamasta riippumatta.

Ehdotuksen mukaan komissio voisi antaa delegoituja sdddoksia mm. polttoaineiden elinkaaren ja
polton aikaisten paastdjen paastokertoimista ja poikkeuksiksi maasdhkon kayttovelvoitteesta
sallituista nollapéastoisista teknologioista.

Kasilla olevan ehdotuksen lisdksi komissio on ehdottanut myds muita toimenpiteitd meriliikenteen
paastdjen vahentamiseksi. Paasttkauppadirektiivin muutosehdotuksella lisattaisiin merilikenne
EU:n paastbkauppaan. Vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuuria koskevalla
asetusehdotuksella puolestaan parannettaisiin merilikenteen vaihtoehtoisten polttoaineiden ja
kayttbvoimien saatavuutta satamissa.



Suomen ilmastopaneelin nakemykset

Laivaliikenteen paastdjen kaantaminen laskuun on tarkedd. Muiden sektoreiden paastojen
vahentyessa liikenteen paastdjen suhteellinen osuus EU:n kokonaispaastoista kasvaa. Merilikenne
Euroopan satamissa muodostaa reilun 10 prosenttia kaikista EU:n liikenteen paastoista. Aivan kuten
lentoliikenteen osalta, mydskdan meriliikenteen péastdjen ei odoteta laskevan ilman merkittavia
uusia politikkatoimenpiteita, silla ohjaus paastdjen vahentamiseksi tahan mennessa on ollut taysin
rittAmatdnta, eikd kansainvalisen tason sopimisella ole todennakoéista saavuttaa EU:n — 55 %
paastévahennystavoitteiden vaatimia paastovahennyksid. On siis selvad, ettéd saantelya tarvitaan
lisda EU-tasolla.

Kuten valtioneuvosto toteaa, tarvittaviin péastévahennyksiin paastaisiin  vaihtoehtoisten
polttoaineiden ja kayttévoimien avulla, mutta niiden osuus on vield hyvin alhainen meriliikenteessa.
Komissio arvioi kasilla olevan esityksen lisddvan uusiutuvien ja vahabhiilisten polttoaineiden seka
uusien nollapéastdisten teknologioiden kayttéa merilikenteessa niin, ettd vuonna 2050
polttokennoteknologiaa kayttavien alusten maaran olisi 18,9 prosenttia Euroopan aluskannasta ja
sahkokayttoisten alusten osuus 5,4 prosenttia. Komissio arvioi, ettei naita aluksia olisi likenteessa
lainkaan ilman ehdotettua saantelya.

Meriliikenteessa vaihtoehtoisia ratkaisuja on monia, joten CO2-intensiteettin vahentdmiseen
perustuva velvoite puolustaa paikkaansa teknologianeutraalina. Tulee varmistua siita, ettd myos
muiden kuin polttoaineratkaisuihin liittyvien ratkaisujen kayttd sailyy mahdollisena haettaessa
paastovahennyksid. Muita vaihtoehtoisia ratkaisuja ovat esimerkiksi aurinko- ja tuulivoiman
hyddyntdminen lisdvoimalahteind, sahkda varastoivat akut ja maasahkon hyddyntaminen
esimerkiksi lauttaliikenteessa.

Kestavilla polttoaineilla p&astovahennyksia olisi saatavissa nopeasti nykyisellékin kalustolla.
Kysynnan luominen uusille kehittyville polttoaineille on tarkedd. Komission arvio on, ettd
paastodoikeuksien hinta ei yksin riitd kannustimeksi, silla hinnan ei odoteta lyhyella tai keskipitkalla
aikavalilla nousta niin korkeaksi, ettd olisi kannattavampaa kayttaa toistaiseksi reilusti fossiilisia
kallimpia kestavia polttoaineita.

Meriliikenteen paastojen vahentamiseen loytyy teknologiandkdkulmasta merkittavia mahdollisuuksia
myo6s alueellisten ratkaisujen kehittamiseen. Esimerkiksi Itdmeren kaltaisella alueella uusia
ratkaisuja voitaisiin ottaa kayttéon pienellakin maaralla vaihtoehtoisen infran pisteita. Varsinkin reitit,
joissa alus ajaa samaa reittid, olisi vaihtoehtoisen jakeluinfran jarjestdminen mahdollista vain
muutamilla pisteilld. Toisaalta samaan aikaan olisi pidettava huoli siitd, ettd EU pysyy
teknologianakdkulmasta kilpailukykyisené myos globaaleilla markkinoilla.

On myods hyva, ettd kysyntdd maasahkodlle luodaan sdantelyn kautta. Téata tukee vastaavasti
tarjonnan lisddmiseen liittyvat velvoitteen vaihtoehtoisen latausinfran aloitteen puolella. Maasahkon
kayttd vahentdada myos lahipaastoja, milla on positiivisia vaikutuksia ilmanlaatuun erityisesti
kaupunkisatamissa.

Komissio on hahmotellut FUEL EU Maritime —aloitteen liséksi useita eri politikkatoimia, joilla
tavoitellaan meriliikenteen paastojen vahentamisté; meriliikenne tuotaisiin EU:n paastdkaupan piiriin,
vaihtoehtoisten polttoaineiden infraa koskevassa direktiivissd lisattaisiin  vaihtoehtoisten
kayttdvoimien ja polttoaineiden saatavuutta satamissa, uusiutuvan energian direktiivissa
velvoitettaisiin polttoaineen jakelijoita tiukemmalla kestévien polttoaineiden jakeluvelvoitteella ja
energiaverodirektiivin uudistuksella luovuttaisiin merilikenteen polttoaineiden verovapaudesta. Iso
haaste on naiden aloitteiden ristikkais- ja paallekkaisvaikutusten hahmottaminen. Parhaimmillaan
ehdotukset voivat tukea toisiaan; naistd esimerkiksi kestivien polttoaineiden asetusehdotus ja
vaihtoehtoisten polttoaineiden infra toimivat vastinpareina toisilleen; nyt kasilla oleva ehdotus luo
kysyntaa, ja vaihtoehtoisten polttoaineiden infra pyrkii turvaamaan tarjontaa. Toisaalta nama toimet
heikentdvat laivaliikenteen pééstdkaupan kustannustehokkuutta ja epésuorasti vaikuttavat
paastdoikeuksien hintaan.



