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Paaasiallinen sisalto

Tieliikenteen infrastruktuurivaatimukset koskevat sédhkon latausinfrastruktuuria kevyille ajoneuvaoille,
sahkon latausinfrastruktuuria raskaille ajoneuvoille, vedyn jakelua sek& nesteytetyn maakaasun
(LNG, liquefied natural gas) jakelua.

Ehdotuksen mukaan, kevyiden ajoneuvojen osalta jasenvaltion tulee varmistaa, etta
latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhteessa sahkéautojen ajoneuvokannan kanssa siten, etta
asetuksen voimaan tulon jalkeen jokaisen vuoden lopussa julkista sahkélatausta on tarjolla 1
kilowatti (kW) jokaista rekisterditya tédyssahkdautoa kohden sekd 0,66 kW jokaista rekisterditya
lataushybridia kohden. Liséksi jasenvaltion tulee varmistaa, ettd TEN-T ydinverkon varrella on 31
paivana joulukuuta 2025 mennessa vahintaan 60 kilometrin valimatkoin vahimmaistehovaatimukset
tayttava latausasema. Vuoden 2030 loppuun mennessa 60 kilometrin véalimatkavaatimus laajenee
koskemaan myts TEN-T kattavan verkon tieverkkoa.

Raskaan likenteen osalta vastaavat vaatimukset ovat, ettd TEN-T vydinverkolla
vahimmaistehovaatimukset tayttava latausasema tulee olla vuoden 2025 loppuun mennessa 60
kilometrin valimatkoin ja vastaavasti vuoden 2030 loppuun mennessa TEN-T kattavan verkon
tieverkolla 100 kilometrin valimatkoin. Lisdksi tulee varmistaa, ettd vuoden 2030 loppuun mennessa
jokaisella turvallisella pysahtymisalueella on vahintéaéan yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva
latausasema ja vuoden 2025 loppuun mennessa vastaavasti jokaisessa kaupunki-solmukohdassa
yksi raskaan liikenteen tarpeeseen soveltuva latausasema.

Kaasutankkauksen osalta vaatimus on, ettd vuoteen 2025 riittava maara kaasutankkausasemia
kaasukayttdisen raskaan liikenteen tarpeeseen TEN-T ydinverkon varrella.

Vetytankkausasemia ehdotetaan rakennettavan niin, ettd TEN-T ydinverkon ja kattavan verkon
varrella on vuoden 2030 loppuun mennessa vahintadn 150 kilometrin valein vetytankkausasema.
Lisaksi on varmistettava, ettd vuoden 2030 loppuun mennessa jokaisessa kaupunkisolmukohdassa
on vahintaéan yksi vetytankkausasema.

Asetusehdotuksessa ehdotetaan vaatimuksia aluksien kayttamalle maasahkoélle sekd nesteytetylle
kaasulle. Maasahkoa koskevat vaatimukset on eritelty merisatamille ja sisavesisatamille.

Varmistaakseen vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdonoton asetusehdotuksen
mukaisesti asetusehdotuksessa asetetaan liséksi jasenvaltiolle vaatimus vaihtoehtoisten
kayttdvoimien jakeluinfraa koskevan kansallisen suunnitelman (national policy framework)
antamisesta. Suunnitelman tulee siséltdd muun muassa nykytila-arvio seka kansalliset tavoitteet
asetuksen  sitovia  tavoitteita  koskevista  lataus- ja  tankkausasemia  koskevista
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vahimmaisvaatimuksista. Lisaksi suunnitelmassa tulee ilmoittaa kansallisista toimenpiteistd, joilla
jasenvaltio aikoo kehittaa jakeluinfraa sitovien tavoitteiden ulkopuolelle jaavilla alueilla.

Suomen ilmastopaneelin nékemykset

limastopaneeli kannattaa vahvan latausverkoston rakentamista, silla se edistdd sahkdautojen
kayttbonottoa. Esitetyt vaatimukset latausinfrastruktuurin osalta ovat perusteltuja ja myds
Suomessa valttamattomia liikkenteen sahkdistymisen vauhdittamiseksi. llmastopaneeli on useaan
otteeseen korostanut, ettd vahapaastodiset vaihtoehtoiset kayttdvoimat eivat lisdanny riittavalla
nopeudella paastévahennystavoitteeseen vastaamiseksi pelkastdan ajoneuvojen tarjontaa
lisaamalla, vaan kysyntdd tukemaan tarvitaan riittavasti infrastruktuuripanostuksia. Infrastruktuurin
kehittamisvaatimukset tukevat oikeudenmukaista siirtyméaa tekemalla esimerkiksi séhkéautoista
saavutettavimpia yh& useammalle.

Kuten valtioneuvosto tunnistaa, latausverkkoa on jarkevaa kehittaa erityisesti logistiikkayhteyksien
kannalta olennaisiin paikkoihin. Varsinkin TEN-T kattavan verkon osalta raskaan liikenteen
latausverkostoa tulisi kehittaa likennemadrat ja erityisesti raskaan likenteen koostumus huomioiden.
Latausverkostoa kehitettdessa tulisi siis huomioida onko kyseisella reitilla esimerkiksi paljon hyvin
raskasta liikennetta tai pitkAnmatkaista liikennetta, joiden séhkdistyminen on haasteellista viela
lahivuosina - nailla reiteilla vaihtoehtoisten polttoaineiden tankkausmahdollisuuksista huolehtiminen
olisi tarkeda. Vastaavasti voitaisiin tarjota parempi latausinfran palvelutaso niilla tiejaksoilla, joilla
likennemdaarat ovat suuremmat ja raskaan liikenteen kalusto paaosin sellaista, jonka voidaan
odottaa sahkoistyvan lahivuosina.

Vetytankkauksen mahdollistaminen

Valtioneuvosto suhtautuu vetytankkaukseen varoen, mutta tdma kanta ei huomioi sita, ettad kysyntaa
luodaan juuri uutta infrastruktuuria rakentamalla. Jos ei ole infraa, niin ei synny kysyntaa.
Valtioneuvoston kanta on erikoinen, koska Suomessa on kaytdssa selvasti muita EU-maita
raskaampia ajoneuvoyhdistelmid, joiden sahkoéistaminen voi olla vaikeaa, kuten valtioneuvostokin
toteaa. Naiden raskaiden yhdistelmien osalta kayttovoimavaihtoehtoina ovat siten nesteytetty
biokaasu, vety tai edelleen vedysta jalostetut synteettinen metaani tai synteettinen diesel. Naista
vaihtoehdoista vety ja nesteytetty biokaasu tarjoavat elinkaaritarkastelussa parhaan
energiahyotysuhteen ja pienimmat paastét, joten naiden tankkausverkoston kehittdmiseen
kannattaa keskittya. Komission esittdma maara asemia Suomessa ei olisi kynnyskysymys esim.
kustannusten osalta. Valtioneuvoston kanta merkitsee jattaytymista pois uusien vetyteknologioiden
markkinoiden kehittdmisesta, mika olisi vastoin yleisia tavoitteita vetyinfrastruktuurin luomiselle. On
myods syyté ottaa huomioon, etté vedyn valmistus toimii uusiutuvan (tuuli- ja aurinko-) sahkdenergian
tuotannon tasaajana ja hyodyttaa siten koko energiajarjestelman siirtyméaa paastottomyyteen.

Kaasun jakelu

Kaytanndssa suurin osa henkildautojen kayttamastd kaasusta on rajattu taman velvoitteen
ulkopuolelle, silla paineistetun kaasun infrastruktuuri ei ole ehdotuksen mukaisessa velvoitteessa
mukana. TAma on kuitenkin perusteltua, silla biokaasun kayttd henkild- ja pakettiautoissa ei nailla
nakymin vahennd merkittavasti autoliikenteen paastdjd Suomessa, eivatkd autonvalmistajat tule
todennakoisesti tekemaan enédé kaasuhenkilo- ja pakettiautoja lahitulevaisuudessa. Biokaasun ja
vedyn rajallinen tuotantokapasiteetti kannattaa kohdentaa raskaisiin yhdistelmiin henkildautojen
sijaan.

Maasahkon jakeluvelvoite satamiin

Satamille asetusehdotuksessa asetettava velvoite tarjota maasahkoa tukee FUEL EU Maritime —
aloitteen asettamia tavoitteita meriliikenteen paastdjen véhennykselle. Maasahkon kayttdé vahentaa
myds l&hipdastéja, milla on positiivisia vaikutuksia ilmanlaatuun ja terveyteen erityisesti
satamakaupungeissa.



Tietojen saatavuuden parantaminen

limastopaneeli yhtyy myo6s valtioneuvoston ndkemykseen ehdotuksen infrastruktuuria ja palveluja
koskevien tietojen saatavuutta parantavista vaatimuksista. Oikeudenmukaisen siirtyman
nakokulmasta helppokayttdisen tiedon saatavuus on kuluttajille ja muille kéayttdjille tarkeaa.
Liikennemurroksen oikeudenmukaisen toteuttamisen yksi haasteista onkin kansalaisten erilainen
tietotaito uusista teknologioista.

Muut huomiot

limastopaneeli on samaa mieltd valtioneuvoston kanssa siitd, ettd valmiuspaketin
ristikk&isvaikutukset ja kokonaisuus tulee ottaa huomioon yksittéisissa toimenpiteissa seka siita, etta
toimeenpanolle pitdd jaada riittdva aika, jotta se voidaan toteuttaa mahdollisimman kestavalla ja
kustannustehokkaalla tavalla.

Yleisena huomiona limastopaneeli haluaa nostaa keskusteluun, ettd kun esimerkiksi infran
kehittdmisen kautta tehdaan valintoja koskien tulevaisuuden jarjestelmien teknologisia vaihtoehtoja,
voivat valinnat johtaa uusiin lukkiintumistiloihin ja polkuriippuvuuteen, jotka maarittavat ja rajoittavat
energia- ja liikennejarjestelmien kehitysta valintamahdollisuuksia pitkalle tulevaisuuteen. Taten eri
vaihtoehtojen ympéristd-, yhteiskunnallisia ja kustannusvaikutuksia olisi hyva huolella pohtia myos
valmistelun ja neuvottelujen edetessa.



