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Luonnoksen siséaltd

Ohjelmaluonnoksen tarkoituksena on edistda kansallisia tavoitteita liikenteen uusien kayttévoimien
jakeluverkoston kehittymiselle ja mahdollistaa siten liikenteen paastévahennysten saavuttamista. Tavoitteena
on Kkartoittaa infrastruktuurin nykytila, tavoitteet ja ennakoitu kehitys ja tunnistaa toimenpiteet
jakeluinfrastruktuurin kansalliselle kehittamiselle. Luonnoksessa tarkastellaan liikennesahkdn, -metaanin ja -
vedyn jakeluinfran sek& naita kayttévoimia hyddyntavan ajoneuvokannan nykytilaa. Lisaksi luonnoksessa
esitetdan tarvittavat toimet jakeluinfran parantamiseksi.

Liilkenne- ja viestintdministerio asetti toukokuussa 2022 kansallisen jakeluinfratydryhmén parantamaan
likenteen uusien kayttévoimien jakeluinfran kehittdmista ja suunnittelua poikkisektoraalisella yhteistydlla.
Kansallisen jakeluinfraohjelman luonnos on syntynyt tydryhman tyén tuloksena.

Suomen ilmastopaneelin yleiset huomiot

Vaihtoehtoisten kayttovoimien jakeluinfran edistaminen on sen verkostovaikutuksen ja positiivisten
ulkoisvaikutusten takia tarkeda ja jarkevaa julkisten varojen investoimista. Vaihtoehtoisten kayttévoimien
yleistymisen yhtend pullonkaulana tiedetdan olevan jakeluinfran kattavuus, joten ilmastotavoitteiden
saavuttamisen kannalta on olennaista kehittéaa riittévalla tavalla vaihtoehtoisten kayttévoimien saatavuutta lapi
Suomen.

Jakeluinfran kehitysta tulee edistaa tukien avulla, jotta riittava kattavuus ja maara saavutetaan. Samalla tulee
seurata ja arvioida infran kehittymista, jotta tukia ohjataan aidosti pullonkaulojen purkamiseen ja laajan lataus-
ja jakeluinfran tuottamiseksi.

lImastopaneeli haluaa nostaa keskusteluun, etté& kun esimerkiksi infran kehittdmisen kautta tehdééan valintoja
koskien tulevaisuuden jarjestelmien teknologisia vaihtoehtoja, voivat valinnat johtaa uusiin lukkiintumistiloihin
ja polkuriippuvuuteen, jotka maarittavat ja rajoittavat energia- ja liikennejarjestelmien kehitysta
valintamahdollisuuksia pitkalle tulevaisuuteen. Taten eri vaihtoehtojen ymparistd-, yhteiskunnallisia ja
kustannusvaikutuksia olisi hyva huolella pohtia my6s valmistelun ja toimeenpanon edetessa.

Raskaan liikenteen kayttdvoimien kehitys on alan toimijoidenkin ndkdkulmasta erittdin epéavarma, eika tama
epavarmuus valttdmatta hélvene ennen paatevuotta. Tarvitaan siirtymakauden ajan ilmastokestavan
biopolttoaineen ohjausta raskaaseen liikenteeseen, jotta siella ei tehda kustannuksiltaan tehottomia valintoja
kayttovoimateknologioiden hakiessa viela paikkaansa. Biokaasun edistdminen on joka tapauksessa
tervetullutta, koska sille on kasvavaa teollista kysyntaa ja tarvetta paastokaupan alaisessa laivaliikenteessa
korvaamaan fossiilista nesteytettyd maakaasua (LNG). Vahapaastoisten kayttdvoimien kehityksen ollessa
vield ajoitukseltaan sek& kustannuksiltaan epavarmaa ja niiden valinnan ollessa siten vield avoin, raskas
likenne kohtaa polttoainekustannusten nousun voimakkaammin seuraavan vuosikymmenen aikana kuin
henkildautoliikenne, silla henkildautokannan sahkdinen uudistuminen on jo alkanut. Vaarana on, ettd
kuljetusalan kilpailukyky heikkenee siirtymékauden aikana. Tulisi pohtia, milla mekanismeilla, kuten
esimerkiksi kerattyjen verotulojen takaisin kierratykselld, alan kilpailukyvystéa voidaan huolehtia samalla kun
hintakannustimia puhtaisiin ratkaisuihin ei heikenneté. Jakeluinfran ennakoiva edistaminen on tarpeen.


https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=1f10274c-4732-4678-99e1-7699a3e65407
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=1f10274c-4732-4678-99e1-7699a3e65407

Lopuksi kiinnitAmme huomioita, ettd ohjelman valmistelussa olisi voinut perustellusti hyddyntaa tutkimustietoa.
Esimerkiksi luonnosta valmistelleesta tydryhmasta puuttui jostain syysta Liikenteen tutkimuskeskus Verne ja
Aalto-yliopiston edustus, joissa molemmissa on asiantuntevaa liikenneosaamista.

Tarkemmat huomiot tarjouskilpailun tukien ohjaamiseksi

Suomessa on hyvida kokemuksia tarjouskilpailujen kautta hoidettavista tuista. Liikenteenkin osalta niita on
laajasti hyodynnetty, mita tulisi jatkaa kustannustehokkuuden maksimoimiseksi.

Tarjouskilpailu tulisi toteuttaa sopivasti mitoitetulla tukiprosentilla huomioiden erilaiset painotukset ja tarpeet,
kuten alueellinen jakauma, etéisyys olemassa oleviin latauspisteisiin, etéisyys ydin- ja kattavaan tieverkkoon
sekd arvioituihin liikennemaériin ja ajoneuvokannan kehitykseen. Tarjouskilpailun avulla tuki tulisi suunnata
tarkasti siten, etté sen avustuksella saadaan mahdollisimman suuri vaikutus aina kulloiseenkin tarpeeseen.

Tarjouskilpailu voidaan toteuttaa noin vuoden valmistelulla perustuen tutkimukseen ja asiantuntijoiden
kuulemisiin. Optimaalisen tarjouskilpailun toteuttaminen vaatii ennusteita tulevaisuuden tarpeista ja
autokannan kehityksesté. Valmistelu edellyttdd muun muassa seuraavien asioiden tarkastelua:

e Mitkd ovat jakelusverkoston kannalta keskeiset liikenteen solmukohdat eri kayttdvoimien osalta?

e Liikennevirrat eri ajanjaksoina ja energiatarpeen nakékulmasta?

e Sahkoautokannan kehitys ja arvio sahkdélatausinfran kannattavuuden kehityksesta olennaisissa tai

syrjaisemmissa paikoissa?
e Kuinka huomioida tehotarve alueellisesti ja ajallisesti?
e Kuinka turvata kaksisuuntaisen latauksen toteutuminen?

Raskaan lilkenteen osalta olennaista olisi analysoida
e Onko varikko- ja lastauspohjaiseen raskaan liikenteen jakeluinfran suunnitteluun riittava
yhteisymmarrys ja tietopohja?
o Loytyyko henkilo- ja raskaan liikenteen jakelun jarjestdmisessa yhteisetuja?

Runkotieverkoston varrelle rakennetut yksityisten henkildautojen ja raskaamman kaupallisen liikenteen
yhteiskayttoiset latauskentét voisi olla alkuvaiheen latausinfraa kasvattava ratkaisu, mihin voisi suunnata
infratukea. Jakeluinfratukea tulisi ulottaa myds terminaalien, varikkojen, logistisien solmupisteiden ja raskaan
kaluston hallien yhteyteen, koska ne ovat tavaraliikenteen kuljetuspalveluja tarjoavien ajoneuvojen luonnollisia
lataus- ja tankkauspaikkoja.

Tarjouskilpailu on oleellinen latausasemaverkoston luomisen alkuvaiheessa. Séahkdautokannan kasvaessa
kehitys edennee markkinaehtoisesti, jolloin tarjouskilpailulle ei endé ole tarvetta. On todennékoista, etta
raskaan liikenteen osalta julkisen tuen tarve eri kayttovoimille kestdd pidempaan kuin henkildautojen
tapauksessa, mika todetaan ohjelmaluonnoksessakin.



