SUOMEN
ILMASTOPANEELI
The Finnish Climate

Change Panel

Sahkoautoilun
edistaminen vaatii

latausmahdollisuuksien
kehittamista

[lmastopaneelin Policy Brief

2018

LISATIETOA:

Heikki Liimatainen

Apulaisprofessori,
Liikenteen tutkimuskeskus Verne,
Tampereen teknillinen yliopisto

puh. 040 849 0320
heikki.liimatainen@tut.fi

www.ilmastopaneeli.fi

y @]Ilmastopaneelil

Roni Utriainen
Tohtorikoulutettava,

Liikenteen tutkimuskeskus Verne,
Tampereen teknillinen yliopisto
puh. 050 447 8507

roni.utriainen@tut.fi

Riku Viri
Tohtorikoulutettava,

Liikenteen tutkimuskeskus Verne,
Tampereen teknillinen yliopisto

puh. 050 301 6167
riku.viri@tut.fi



http://www.ilmastopaneeli.fi/
https://twitter.com/ilmastopaneeli1?lang=fi

THVISTELMA

Sahkoautoilun edistaminen vaatii
latausmahdollisuuksien kehittamista

Suomen tavoite on kasvattaa sihkoéautojen méairaa 250 000 sihkéautoon vuoteen 2030

mennessi. Sihkoautojen yleistymistd hidastavat kuitenkin vield monet asiat, kuten autojen korkea
hankintahinta, rajallinen toimintamatka seki automallien pieni tarjonta. Akkuteknologian kehitys
parantaa sihkoautojen kilpailukykyi nopeasti, mutta tavoitteen saavuttamiseksi tarvitaan myos
madritietoisia poliittisia toimenpiteitd. Tédssd policy briefissia kiydain lapi sihkoautoistumisen esteita
ja toimenpiteitd niiden poistamiseksi.

Suomen tavoite 250 000 sahkoautosta vuoteen 2030 mennessa

on kaukana nykytilanteesta. Maaliskuun 2018 lopussa sahkdau-
toja oli Suomessa kiytossi 1 658! ja ladattavia hybrideji 74182,
Sihkoautot eivit toistaiseksi ole houkuttelevin vaihtoehto ku-
luttajien kannalta muun muassa seuraavien syiden takia®:

Sihkoautoilla kuljettavan matkan eli toimintamatkan ra-
joitteet ja pelko sen riittimittomyydestd. Toimintamatkan
riittimittomyyteen vaikuttavat julkisten ja kotilatauspaik-
kojen heikko tarjonta, sihkdautojen latauksen pitki kesto
sekd lataukseen liittyvit epivarmuudet, kuten latauspis-
tokkeiden sopivuus ja latauspaikkojen kiyttd muiden
kuin sihkoautojen pysikoinnissi.

Sihkoautomallien rajallinen tarjonta ja pelko sihkoau-
toteknologian vanhentumisesta. Sihkoautot kehittyvit
nopeasti, mikd voi johtaa niiden jilleenmyyntiarvon
laskemiseen.

Sihkoautojen korkea hankintahinta. Koska sihkoauto-
jen kiyttokustannukset ovat alhaiset, vie hankintahinnan
kompensoiminen kauan. T4dmi vaikeuttaa sihkéautojen
kokonaiskustannusten vertailua eri kiyttvoimilla, kuten
bensiinilld, kulkeviin autoihin.

SUOSITUKSET

Lainsdddannolld tulee varmistaa, ettid taloyhtion
osakas voi rakentaa sihkoauton latauspisteen autopai-
kalleen ilman taloyhtion yhtiokokouksen enemmistén
suostumusta. Lisiksi latauspisteiden rakentamiseen
liittyvid tukia tulee jatkaa.

Kuntien tulee edistdd sihkodautojen latauspisteiden
rakentamista asukaspysiakoinnin tarpeisiin. Tontinluo-
vutusehdoissa pitdd edellyttidid latauspisteiden rakenta-
mista uusille asuinrakennuksille. Latauspaikkoja pitda
rakentaa my0Os kadunvarsipysakointia varten.

Kun sihk6autojen akkujen kapasiteetti nousee, voi
vanhempien, heikommalla kapasiteetilla toimivien
siahkoautojen jilleenmyyntiarvo laskea. Sihk6autojen
hankinnan tukeminen voi kompensoida jéilleenmyyn-
tiarvon epdvarmuutta, joten siti tulee jatkaa. Lisiksi
siahkoautojen kokonaiskustannusten edullisuudesta
tulisi viestid enemmain. Jotta sihkoauto olisi edullisin
vaihtoehto my6s pienemmilld autoilla vihemmain aja-
ville, pitda harkita verotusta, joka tukee sihkoautojen
hankintaa ja kayttoa.

Sihkdautojen latausmahdollisuuden tarjoaminen

kaikissa kotitalouksissa, sekd pysikointilaitoksissa ettid
kadunvarsipaikoilla, mahdollistaisi sihkdautojen kiyton jopa
94 prosentissa suomalaisten henkildautomatkoista.
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Keskinopeiden kotilatureiden yleistyminen mahdollistaisi

sahkoautojen kiyton jopa 90 prosentissa suomalaisten

henkilomatkoista.

Léhde: Melliger, M., van Vliet, O. ja Limatainen, H. 2018.
Ancxiety vs reality — sufficiency of electric vehicle range in Switzerland and Finland.
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Kotilatausntkaisujen lislikii huoltoasemien yhteyteen

sahknautmen qutonjop\ 96 pmsenmqa suomalaisten
henkilomatkoista.



Sahkoautoilun edistaminen vaatii
latausmahdollisuuksien kehittamista

Siahko6autojen markkinaosuuden on kasvettava voimakkaasti, jotta saavutamme energia- ja
ilmastostrategiassa ja keskipitkidn aikavilin ilmastosuunnitelmassa asetetun tavoitteen 250 000
sahkoautosta vuoteen 2030 mennessi. Jotta tavoitteet saavutetaan, poliittisilla toimenpiteilld tulee

poistaa sahkoautoistumiseen liittyvid esteita.

Nykyisilld sihkoautoilla ja latausinfrastruktuurilla olisi mahdol-
lista tehdid 85 prosenttia suomalaisten henkilautoilla kulkemis-
ja ETH Zirichin mallintamista henkiloautomatkoista, jotka
raportoitiin  valtakunnallisessa
vuosina 2010-2011. Mallinnuksen tavoite oli selvittii, mitka

henkildliikennetutkimuksessa

asiat rajoittavat sihkdautojen toimintamatkaa eli sihkoautoilla
kuljettavan matkan pituutta. Toimintamatkaa voi kasvattaa, jos
sihkoautoistumiseen liittyvit esteet poistetaan.

SAHKOAUTOJEN KOTILATAUSTA ON HELPOTETTAVA

akku mahdollista ladata kodin liheisyydessi. Suurimman osan
paivittdisistd matkoista voi toteuttaa ilman vililatauksia, jos sih-
koauton akun saa yon aikana ladattua tiyteen.

Sihkoauton voi ladata tavallisesta sihkopistokkeesta, mutta
talloin latausaika on pitkd. Sihkopistoketta ole myoskdin tar-
koitettu sihkoautojen lataamiseen. Kotilatauksessa kannattaa
ti. Keskinopealla latauksella akun voi ladata yolld tiyteen, ja se
mahdollistaa my®0s riittavin tdydennyslataamisen piivin aikana.
Keskinopeiden kotilatureiden yleistyminen mahdollistaisi sen,
ettd jopa 90 prosenttia suomalaisten matkoista voitaisiin ajaa
sihkdautolla*,

Kotilataus ei ole kuitenkaan aina mahdollinen, jos asukkaiden
hidastaa latauspisteiden kiyttoonottoa, jos niiden rakentami-
seksi tarvitaan taloyhtion lupa tai yhtickokouksen enemmiston
den rakentaminen on yksi ratkaiseva tekija sihkoautoilun yleis-
tymisessi.

Jos sihkoautojen lataus mahdollistetaan kaikissa kotitalouksissa,
olivat kyseessi sitten asukkaiden kiytossi olevat pysikointilai-

sentissa kaikista henkildautomatkoista®.

Rakennusten energiatehokkuusdirektiivin (COM/2016/0765)
mukaan uusiin ja peruskorjattaviin rakennuksiin tulee rakentaa
vihintidn yksi latauspiste kymmentd pysikointipaikkaa kohti
aivan lilan pieni ja aloitusaika lilan myohiinen sihkdautojen
yleistymisen edistimiseksi.

SUOSITUKSET

I. Lainsdiadinnolli tulee varmistaa, ettd taloyhtion osak-
kaalla on mahdollisuus rakentaa latauspiste autopai-
kalleen ilman taloyhtién yhtickokouksen enemmiston
suostumusta. Taloyhtididen latauspisteiden raken-
tamista tulee my0s tukea taloudellisesti jatkamalla
nykyisii avustuksia®.

2. Kuntien tulee maiiritietoisesti edistidd sihkoautojen
latauspisteiden rakentamista asukaspysikoinnin tar-
peisiin. Latauspisteiden rakentamista pitdi edellyttia
uusien asuinrakennusten tontinluovutusehdoissa, ja
latauspaikkoja pitdéd rakentaa kadunvarsipysikoinnin
tarpeisiin.




JULKISTA LATAUSVERKOSTOA ON KASVATETTAVA

Tutkimusten mukaan kotilatauksen mahdollistaminen ei yksin
riitdi. Huoltoasema-alueiden julkisella pikalatausverkostolla on
merkittiva rooli siind, ettd sihkdautot saavat yleisen hyviksyn-
nin. Edelld esiteltyjen kotilatausratkaisujen lisiksi huoltoasemi-
en yhteyteen piaiteille rakennettava pikalatausverkosto mah-
dollistaisi sihkoautojen kiyton jopa 96 prosentissa nykyisistd
matkoista®.

Julkista latausinfrastruktuuria kehitettiessd tulisi muistaa, etti la-
tausta ei voi rinnastaa tankkaukseen, silld lataaminen on paljon
tankkausta hitaampaa. Toisaalta on osoitettu, etti kymmenen
minuutin pikalataus riitta3d useimpien autoilijoiden tarpeisiin4.
Akun lataaminen voidaan yhdistdi johonkin toiseen tehtiviin,
kuten auton pysikointiin kaupassa kdynnin aikana. Niin la-
tauksesta tulee sujuva osa arkea, ja se on helpompi hyviksyi. Jos
lataus mahdollistetaan lisaksi 75 prosentissa tyopaikkojen pysi-
kointialueista sekid 60 prosentissa julkisista pysikointilaitoksista
kuten kauppakeskuksissa ja vapaa-ajan kohteissa, voi sihkoau-
toilla ajaa noin 97 prosenttia matkoista Suomessa®.

SUOSITUS

Jos halutaan, ettd ihmiset valitsevat tayssihkoauton

polttomoottoriauton sijaan, pitdi julkisen latausinfra-

struktuurin kehittamista jatkaa’.
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Ldhde: Melliger, M., van Vliet, O. ja Liimatainen, H. 2018.
Anxiety vs reality — sufficiency of electric vehicle range in Switzerland and Finland.
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SAHKOAUTOJEN EDULLISUUDESTA ON VIESTITTAVA ENEMMAN

Sihkoautojen akkujen kapasiteetti kasvaa jatkuvasti samalla kun
akkujen hinnat laskevat. Tami kehitys mahdollistaa sihkdauton
kiyton jopa 99 prosentissa suomalaisten henkiléautomatkoista.
Sihkoautojen akut kustantavat tilli hetkelli 150-200 dolla-
ria kilowattitunnilta, ja hintojen ennakoidaan laskevan 10-15
prosenttia vuodessa® . Niin sihkdauton hankintahinta laskee
merkittivisti polttomoottoriautoon verrattuna. Samalla voi
olettaa, etti pienemmin akkukapasiteetin sihkéautot menetti-
vit jilleenmyyntiarvoaan.

Tutkimusten mukaan sihkGautoilla ajetaan enemmin kuin
polttomoottori- ja lataushybridiautoilla. Norjassa sihkoautolla
hybridiautoilla vastaava luku on 52 ja polttomoottoriautoilla 50
kilometrii'!. Syyni tihin voivat olla sihkoautoilun pienemmit
muuttuvat kustannukset. Lisaksi sihkdauto hankitaan usein vas-
ta tilanteessa, jossa sen kiytto on halvempaa kuin muilla kiyt-
tovoimilla, kuten polttoaineella, kulkevien autojen. Sihkoautoa
el osteta, jos sen kiytto on satunnaista. Trafin Ole edellikivija
-kampanjaa varten Liikenteen tutkimuskeskus Vernessi tehdyt
laskelmat osoittavat, ettd runsaasti ajaville sihkoauto on koko-
naisuudessaan edullisin valinta auton korkeasta hankintahinnas-
ta huolimatta'?.

SUOSITUKSET

I. Sihkoautojen hankintaa on tuettava. Tukea voi pe-
rustella silld, ettd se kompensoi akkujen kehittymisen
aiheuttamaa epivarmuutta sihkéautojen jilleenmyyn-
tiarvolle.

2. Sihkoéauton kokonaiskustannusten edullisuudesta
tulee viestid nykyistd enemmain. Jotta sihkoauto
olisi edullisin vaihtoehto my6s pienemmilld autoilla
vihemmin ajaville, tulee sihkoautojen hankintaa ja
kayttod tukevaa verotusta harkita.

Runsaasti ajaville sahkbauto on
kokonaisuudessaan edullisin valinta
auton korkeasta hankintahinnasta
huolimatta.

ASENNEMUUTOS AJAA SAHKOAUTOJEN JA YHTEISKAYTTO-

AUTOILUN YLEISTYMISTA

moottoriautojen kiyttijit'*. Nuorempi sukupolvi muodostuu
merkittaviksi osaksi potentiaalisia sihkéauton kiyttidjid vuoteen
2030 mennessi. Sihkdautojen osuus autokannasta voi kasvaa
nopeasti myo6s sen vuoksi, etti vanhemmat ikdryhmit ajavat vi-

hemmin'>.

omistajat'®

omistajat'”, miki voi tarkoittaa yhteiskiyttdautoilun huomatta-
vaa yleistymistd vuoteen 2030 mennessi. Kun yhteiskayttéau-
tojen madri ja autojen kiyttdaste kasvaa, autojen kokonaismii-
rd todennikoisesti vihenee.

SUOSITUS

I. Yhteiskiyttoautoja ajetaan yhteensi enemmain kuin
yksityisautoja, minka vuoksi yhteisautoiluun kannattaa
kayttaa sihkoautoja. Yhteiskayttéautoilua tukemalla
voidaan edistidd sihkoautojen yleistymisti.
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