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Taustaa

Hallituksen ohjelman mukaan laaditaan vaihtoehtoisten kayttévoimien jakeluverkon laajentamista
koskeva toimintaohjelma, jota myés EU edellyttda (AFIR-asetus). Ohjelmaa on valmisteltu
aiemman jakeluinfraty®n, péivitetyn seurantatiedon ja sidosryhmayhteistyon pohjalta. Liikenteen
jakeluinfra kytkeytyy laajemmin energiantuotantoon ja jakeluverkkoihin sekd maankéayton ja
rakentamisen ohjaamiseen. Ohjelman tavoite on edistaa fossiilisille likennepolttoaineille
vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfran rakentumista ja infran kehittymisen seurantaa EU:n
jakeluinfra-asetuksen edellyttamalla tavalla.

Lausunto on muodostettu pyynndn mukaisten otsikoiden alle.

Suomen ilmastopaneelin nakemykset

Tieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Jakeluinfraohjelmassa viitataan liikenteen kasvihuonekaasujen perusennusteeseen WEM2023,
jonka mukaan Suomessa olisi vuonna 2030 yli 900 000 séhkokayttoistd autoa. TAma ennuste on
vanhentunut ja tarjolla on muitakin ennusteita, joiden mukaan sahkokayttoisia autoja on
huomattavasti vahemman. Liikenteen tulevaisuuden ennakoinnissa tulisi kayttéa useampia eri
tahojen tuottamia ennusteita sek& autokannan kehityksen etta likennesuoritteiden kehityksen
osalta, koska kehitys on nykyisessa liikkenteen murroksessa hyvin epavarmaa.

Jakeluinfraohjelman mukaan Suomi hyddyntaa jakeluinfra-asetuksen mukaisen liikkumavaran
harvaan liikenndidyn TEN-T-tieverkon lataus- ja vetytankkausvaatimusten osalta. Tama ei riita,
koska vahaliikenteiset tiet ovat Suomessa erittain tarkeita kuljetusvaylia erityisesti maatalouden ja
metsateollisuuden kuljetuksille ja henkildautoliikenteessa matkailulle. Linjaus aiheuttaa
epavarmuutta sdhkdautojen kayton sujuuvudelle kaikkialla Suomessa, mika kasvattaa tasta
johtuvaa arjen kustannusten eriarvoistumista maakuntien valilla ja jarruttaa likenteen
sahkdistymistd myds alueilla, joissa latausinfra tdysin mahdollistaa arjen séahkdautoilun.

Suomen ilmastopaneeli nékee, etté varsinkin paateiden henkildautojen ja raskaan liikkenteen
pikalatausasemien rakentamista tulee tukea siten, ettéd saavutetaan TEN-T-tieverkon vaatimuksia
parempi kattavuus.

Tieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoitteet ovat hyvéat ja perustellut. Tavoitteen 10 osalta tulisi muuttaa muotoilua siten, etta
uusiutuvan metaanin osuus on 100 % tieliikenteesta kaytetystéd metaanista. Biometaanin kayttdon
liittyvissé tavoitteissa tulisi ottaa huomioon teknistaloudelliset edellytykset biometaanin tuotantoon
ja arviot metaanin kayttotarpeista maatalouden ja tyokoneiden energiana. Toimenpiteet ovat myo6s
kannatettavia. Toimenpiteen 2 osalta olisi syytad puhua selvittémisen sijaan politikkakeinojen
toteuttamisesta. Toimenpiteen 5 osalta tulisi muotoilua tdydentaa siten, ettd uusiutuvien
polttoaineiden jakeluvelvoitetta korotetaan uusiutuvaa jukista likennesahkoda vastaavalla
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energiamaaralla, jotta uusiutuvien polttoaineiden kaytolla saavutettavat paastovahennykset eivat
pienene. Nain myos vaikutetaan eri kayttévoiminen valisiin hintasuhteisiin ja edistetdaan
ajoneuvokannan sahkoistymiskehitysta, miké on ensiarvoisen tarkeaa tieliikenteen
kustannustehokkaan paastévahennyspolun saavuttamiseksi jatkossa.

Rautatieliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Jakeluinfraohjelman arviot ovat perusteltuja.
Rautatieliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Rautatieliikenteen pieni osuus lilkenteen paastdista suhteessa merkittavaan osuuteen matkustus-
ja kuljetussuoritteista kertoo rautatieliikenteen séhkdistyksen aikaansaamasta
energiatehokkuudesta ja l&htokohtaisesti véhdisemmasta tarpeesta uusiutuvien polttoaineiden ja
séhkon kayton edistamiseksi. S&hkoistamattomien rataosien merkitys on kuitenkin
ratakilometreissa laskettua osuutta suurempi, koska lyhyenkin séahkdistamattoman rataosuuden
vuoksi sahkaistetyllékin rataosalla ajetaan usein dieselveturilla, koska veturinvaihtotydt aiheuttavat
energiakustannusten erotusta suuremmat kustannukset. Taméan vuoksi raideverkon sahkoistysta
(tavoite ja toimenpide 1) tulee edistéaa maaratietoisesti sataan prosenttiin TEN-T-rataosuuksista ja
my6s TEN-T-rataosuuksien ulkopuolella.

Lentoliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio tulevasta
kehityksesta

Jakeluinfraohjelman arviot ovat perusteltuja.
Lentoliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet
Jakeluinfraohjelman toimenpiteet ovat kannatettavia ja perusteltuja.

Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelmassa esitetty jakeluinfran ja markkinan nykytila seka arvio
tulevasta kehityksesta

Jakeluinfraohjelman arviot ovat perusteltuja.
Meri- ja sisavesiliikenne: ohjelman tavoitteet ja toimenpiteet

Tavoitteet ja toimenpiteet ovat kannatettavia ja perusteltuja. Maasahkon kayton lisdédminen on
kannatettavaa myods muiden kuin kasvihuonekaasupaastojen vahentamisen nakdkulmasta, joten
rikki-, typpi- ja pienhiukkaspéaastojen vahentamisen terveyshyodyt tulee ottaa huomioon
maasahkon rakentamisen investointitarkasteluissa.

Muita huomioita ohjelmasta:

Biometaanin kayton laajentaminen edellyttédé jakeluasemien merkittavaa kehittamista.
Jakeluinfraohjelman mukaan kaasuputkiverkkoa ei olla laajentamassa, joten nesteytetyn
biometaanin jakeluasemien sijoittelu ja jakelulogistiikka tulisi selvittdd samassa yhteydesséa vedyn
mahdollisen putkiverkon ja jakeluasemien sijoittelun ja logistiikan kanssa.

Jakeluinfraohjelma olettaa sé&hkoistyksen tapahtuvan autossa kiintedsti olevien suurien akkujen
lataamisen kautta. Kuorma-autokalustossa on kuitenkin esitetty ja kokeiltu vaihtoehtona seké
akkujen vaihtoon etta sahkdistettyjen teiden (eli ajojohdinten, tienpintaan upotettujen kiskojen tai
tienpinnan alle sijoitettavien induktiok&&mien avulla ajoneuvoille virtaa luovuttavien jarjestelmien)
kayttoon perustuvia ratkaisuja. S&hkotiet on arvioitu jopa kustannustehokkaimmaksi tavaksi
kuorma-autoliikenteen sahkdistykseen. Kuorma-autojen sahkéistyksen vaihtoehtoja tulisi tutkia
enemman.
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Liikennemuotojen valisten synergioiden liséksi olisi syyta pohtia myos likennemuotojen valisia
vaikutuksia uusiutuvien polttoaineiden hintoihin. Esimerkiksi uusiutuvien lentopolttonesteiden
vaatimukset voivat merkittavasti vaikuttaa uusiutuvien polttoaineiden hintoihin ja siten erityisesti

uusiutuvan dieselin kaytettavyyteen tie- ja rautatieliikenteessa.



